For andra aret har “Arets
renoverare” utsetts. Priset
utdelades i samband med DAK:s
arsmote i Falun i februari i ar.

En glad Gunvor Leander fran
Grycksbo och agare till en mycket
valrenoverad Volvo P1800 S fran
1965, tog emot den valfortjanta
plaketten.

Gunvor har tillsammans med
maken Ove och sonen Ingemar
renoverat bilen, som under aren
haft 9 tidigare agare.

Da bilen koptes i slutet av 2003
var det mesta férpackat i lador, sa
kallad "byggsats”. Bilen hade da
varit avstalld sedan sommaren
1979.

Bilen hade under en langre tid
statt parkerad pa en aker, nagot
som minsann inte underlattade
renoveringen. Hela golvet rejalt

Lay-out & tryck: PR-Byran i Borléinge AB 2019 ¢ 0243 - 180 20

murket. Samtliga skarmar hade bytts
ut av nagon tidigare agare, men Ove,
som tidigare varit bilplatslagare vid
Falu Bilplat pa Bondegatan i Falun var
inte n6jd med skicket, varfor arbetet
gjordes om. Eftersom ett skarmbyte
pa en Volvo P 1800 innebar mycket
svetsning, sa ar konsten att kunna
tennspackla en klar fordel for att uppna
ett perfekt resultat. Ove har visat att
han kan konsten.

Manga nya delar

-Vi har inte haft nagra storre problem
med att skaffa nya delar, berattar
Ingemar. Det finns ett par foretag i
Sverige som saljer nya delar till aldre
Volvo. Dessutom har Volvoklubbarna
sitt SVIS-lager med mangder av
delar.

Vi hade egentligen bara tva problem
med detaljer. Vi behdévde en ventil
till varmepaketet, den finns inte att
kdpa ny och svar att hitta begagnad.

Som tur var lyckades vi “hitta” en i
Goteborg.

Den sa kallade “bandyklubban”,
kromlisten pa doérrarna finns inte
heller att képa ny, sa det blev till
att fixa de tva som fanns med vid
kopet.

Varen 2018 var renoveringen Klar,
da bilen ocksa besiktades utan
anmarkning.

Vi har hallit pA med renoveringen
i femton ar, sager Ove, men vi
har under tiden renoverat flera
Volvobilar och ytterligare nagra
vantar i garaget. Senaste forvarvet
ar en gul Triumph Spitfire 4 MK 3
som behover en 6versyn.

Vi sager GRATTIS till familjen
Leander och lycka till med de dvriga
objekten!

Hi
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Text: Peo W Foto: Henrik Andersson

Det @r vissa som far saker ur handerna...

| forra numret skev jag om Henrik
Andersson, Borlange, som
renoverade en A-fords EPA och
i den vevan tog 6ver en gammal
slapvagn av mig, som annars
hade gatt pa tippen.

Helt plotsligt kommer ett mail
med bilder pa hela ekipaget.
Snyggt jobbat!

Text & foto: Borje Nystrom

Langkalsongrallyt 30 ar

Klubbens forsta Langkalsongrally kérdes
1989 med start och mal vid davarande
Ohlsons Bilar i Buskaker, Borlange. Efter
flera dagars tovader var vagarna rejalt
kladdiga och snéfria, varken sndkedjor
eller langkalsonger behdvdes...

Rallystrackan gick via Torsang- Vika-
Gustafs tillbaka till Buskaker dar lunch
intogs i bilhallen.

Vid nagra tillfallen har Langkalsongrallyt
stéllts in pa grund av alldeles for mycket
vinter.

Jubileumsrallyt i ar startade aven det i
Buskaker, men vid Gastgifvargarden .
Las om arets Langkalsongrally, langre
fram i bladet
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Klubblokal och klubbens adress:
Linslagarviagen 4, 791 61 Falun.

Klubblokalen halls 6ppen tisdagar kl. 17.00 - 20.00 september t.o.m. april.
Vill ni besoka lokalen under andra tider, kontakta nagon i styrelsen.
Klubbens org. nr: 883201 - 7712 Klubbens MHRF-medlemsnr: 9007
Tel: 079-341 29 48
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070 - 300 62 31 Goran Wendelin

0248 -512 97 Goran Henriksson Mopedforsikring
Hasse Gudmunds 073-1832977 Christer Karlsson
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Olle Ridelius Arne Lindqvist

073 -061 66 84 0250- 137 29 Tryckt i april 2019
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Med mera...
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onderingar ™

Med gladje kan jag konstatera att klubbens ™
varmarknad pa Lugnet kunde rakna in -

Okat antal av bade besokare och sdljare.

Marknadskommittén kan suga i sig. Kanske

hade vi lite draghjalp av den snd som foll.

Om det hade varit barmark och sol sa kanske

nagra av marknadsbesokarna tvingats att

stanna hemma och hjalpa till med att stalla fram
tradgardsmoblerna och lyfta ut grillen.

Dar jag kommer ifran har vi ett namn pa det vader

som radde denna helg, namligen ladingsniding.

Ladingen betyder varen och niding vet ni vad ’

det betyder. Vidare sager man har i byn att det ‘
blir sommar forst efter tva ladingsnidingar och en

guckudamp. Guckudampen kommer lite 1angre fram nar

gbken anlant. Men det ar inte klart med detta, vi skall ga igenom
jarnnatterna i borjan av juni ocksa.

Varens aktiviteter trotsar ovanstaende naturfenomen och den 28
april ar det dags for Moskogen Moped Competition tatt, foljt av
onsdagstraffarna pa Gammelgarden med start den 1 maj. Tanker
man positivt brukar det for det mesta ga bra.

Sedan rullar barmarkssasongen igang och det dr bara att ga in
pa klubbens hemsida och kryssa for de aktiviteter som star pa
tur. Sjalv ser jag fram emot att traffa er medlemmar pa klubbens
aktiviteter for att inte bara diskutera tandningsfoljden pa en rak
8, utan aven hur vi skall jobba vidare med klubbens visioner och
malsattningar. Fornyelsearbete ar nddvandigt for undvikande av
stagnation men det skall balanseras med tradition och beprévad
erfarenhet.

/ Johan Matz

Omslagsbilden...

Langkalsongen | ett stralande vintervader kordes
arets Langkalsongrally. DAK:aren Lars
Bryngelsson fran Nora med sin Pontiac

Le Mans 1967
Foto: Peo Westlund
Insticksbilderna...
60 ar med VW Las om Gdsta Rustas Volkswagenliv
Foto: Privat
Talwiajot XLVI Folj ordforanden pa finskt vinterrally

Foto: Johan Matz

Banracing Impala  pan curneys otroliga historia om “61
Impalan och dess 0de
Foto: Peo Westlund



Loérdag morgon, 6 grader varmt och
molnfritt, vilket kan betyda en perfekt
dag for arets langkalsongrally.

Backar ut A30:an ur garaget, kollar
att spolarmotorn fungerar. Den tog
storsta delen av fredagskvéllen att
byta ut . Frdn mekanisk pump till en
el d:o, men givetvis brét jag av en
ingdng i pumpen, sa det blev till att
besdka den lokala tillbehérsfirman
innan de stédngde. Ingen funktion
and4, det visade sig att pumpen inte
orkade dppna backventilerna pa bef.
slangar. Varfor ska det g [4tt?

Allt |6ste sig, men det skulle visa
sig att den skulle stélla till ovantat
bekymmer senare under dagen.

Hamtar upp co-drivern Bo Elwing
och beger oss ut till starten vid anrika
Buskakers Gdstgifveri strax sdder om
Tuna kyrka.

Vélsmakande macka med kaffe, satt
fint innan start. Fardbeskrivning med
noter kopplat till vdgmaéatarstallning
var val ingen match, eftersom vi var
bekanta med omgivningen tyckte vi.

Rallyansvariga halsar valkommen. Fr.v. Svante
Tysell, Leif Palmends och Angus Smith

Text & foto: Peo Westlund

Goran Jonsson frdn Mora med DKW Junior 800 De Luxe 1962. Fick kanske lite idéer till sitt eget
"Morarally” i augusti

Fantastiskt fin Ford Taunus 1959 med Ake
Nordlund, Falun, vid ratten

Lite allménbildande fragor direkt i
starten gav vél en lite bitter smak,
vilket inte blev battre dé jag inte kom
ihdg bilnumret vid nésta kontroll.
Kontroll efter kontroll avklarades och
vi blev mer och mer kaffesugna. Men

Roger Andersson frdn Stockholm brukar vi
normalt se i en T-ford last

vi visste att vid kontrollen hos Parlan
i GQustafs fanns det fika och det var
val i samband med den vetskapen,
vi kom pa att det hade nog varit
bra om vi hade haft lite béttre koll
pd kilometrarna. Men vi dammade
pd i godan ro och vantade pd att
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Kjell Perers fran Falun invéntar dagens manéverprov, att med férbundna dgon kdra en viss strécka

en avtagsvag till Nyhyttan skulle
dyka upp. Vi akte och akte, vande
och akte och akte, vadnde igen da
det slog oss att vi hade métt en bil
som hade lortat ner rutan och jag fick
prova den eminenta spolaren och
de inte fullt s& eminenta torkarna.
Villt kommenterande funktionen av
dessa gjorde att vi hade blast férbi
avtagsvagen utan att marka det. Det &r
ibland svart att tygla alla hastkrafterna
i Austin-motorn. Och inte visste vi var
vi var, men till slut kom vi pa ratt vag
igen och fikakoppen ndrmade sig.

Mycket riktigt sé var vi sist till Parlan-
kontrollen, sa vi skyndade oss att fika
sd ndgon annan blev sist darifran, i
alla fall. Kontrollen, ja, det var att
med &gat storleksbestdmma i mm
ett antal bultskallar.

Efter slutkontrollen vid Dala Airport
sa fick deltagarna en trevlig lunch pa
det gamla géstgifveriet, vilket ocksa
hade skankt bl.a. luncher och julbord
som lottades ut bland de startande.

Stort tack till arrangdrerna och
funktiondrerna som stéllde upp for
0ss andra.

Hos kassor Sundvall skulle det svaras pa
varumdrken. Han pastod senare att DAK:arna var
bra pa klddmarken men icke pa bilfabrikat.

Bland de &ldsta bilarna aterfanns delar av
styrelsen. Fr.v. Bosse Erikssons PV-57, Johan
Matzs Jaguar 1951 samt min A30 1955

; = |
Glada pojkar i Packard 1955, Charlie Swordson,
Anders Liljecrantz och Bjérn Fahlén. De glada

B3

: L S
Peter Ollas med 190D 1963, med sakert dver
100.000 mil pd mataren

4t

Att Dala Airport bl.a. hade haft charterflyg s&
tidigt som pa 60-talet fick vi l&ra oss hos Svante,
som stod pa nyss ndmnda plats

A

Resultaten: "Sist-dekal” Kennet Ingesson, 2:a
Roger Andersson, 1:a Johan Matz, 3:a Kjell
Stahlenberg



Text: Olle Ridelius Foto: Gunne Ramberg

Brunos Jawa dr original
fran lack till dack

Om ni ser en man som smyger fram i lugn takt pa
en Jawa Californian 250 kubik, sa lyft pa hatten
dar ni star vid vagkanten, ty det ar Bruno Hansson,
som tar en tur med sin mc.

Dentillverkades 1968 och Bruno kallar den brukshoj,
ty visst har den brukats. Forst av en okand agare i
Borlange och sedan av Brunos bror, som anvande
den till jobbet och sommarstugan. Och nu av Bruno
mellan maj och algjakten.

Det mesta ar originaldelar och motorn renoverades
med delar fran Tjeckoslovakien.

Reportaget publicerades forst Ludvika Tidning 17/4
1990 och darefter :

i MCHK:s Med
Motorcykel och nu
hoppas vi att ni
gillar det i DAK-
bladet.

Text & foto: Peo Westlund

Udda fordon pa Goodwood Revival 2018

Holden Ute, eller Utility Vehicle,
tillverkades mellan 1952 och
1957. Det var i december 1952
som GM:s Holden lanserade
modellerna Wyvern och Velox
i Australien. Bade som coupé
och tourer.

Karosserna var modifierade
Vauxhall-modeller och
anpassade for  Bedford-
chassin. Den ena, en variant
med nedfallbart tak och
sidostycken, Vagabond tourer,
overlevde fram till 1955. De
ovriga fram till 1957.

Holden Wyvern 1955




Text & foto: Borje Nystrom

Marknadsiunktiondrer mot hemligt mal

eller hemlig resa 1 iyra akier

Klubbmedlemmar som tjanstgjort som funktionarer
vid bade var- och héstmarknaden under samma
ar ges mojlighet att under en dag delta i en ’liten
kulturresa”.

Malet for 2018 ars resa holls hemligt in i det sista
ochiinbjudan stod att deltagarna maste rakna med
en lang dag pa resande fot.

| gryningen sdondagen den 28 oktober samlades,
vid klubblokalen, 25 foérvantansfulla medlemmar
for att ga ombord pa bussen, som denna dag , pa
ett foredomligt satt rattades av var medlem Kage
Ljung.

Det bar av osterut och ett kort stopp gjordes hos
Jarmo Halttu i Hofors. Jarmo har blivit nagot av en
rikskandis genom sina intressanta och annorlunda

Kann historiens vingslag

Bussfika, fr.v. Bo Elwing, Anders Tysk och Bengt Abrahamsson

samlingar. Under de senaste aren har han byggtupp
bl.a. en amerikansk bensinstation och bilskrot.

Strax s6der om Gavle var det dags for fika som
intogs i bussen, under det att snon vrakte ner
utanfor.

Under fortsatt fard langs den nyplogade E 4:an
hérde jag nagon namna Norrtélje, nagot som fick
mig att tdnka pa Maskinfabriken Pythagoras, som
jag bade last och hort talas om, men aldrig besdkt.
Var den mdjligen dagens mal? Och si, sa var det!

Stiftelse raddade samlingarna
Efter enintressantinledning utomhus, i snalblasten,
var det dags att ga innanfor fabriksddrrarna.

Sty e A

Presentation i snalblasten

Revolversvarv



Maskinfabriken Pythagoras tillverkade
tandkulemotorer fran 1898 fram till slutet av 1970-
talet och direkt innanfér dérren hade var guide just
forvarmt en av fabrikens motorer.

Den obligatoriska blaslampan, nagot modifierad
for enkelhetens skull, hade precis slackts.

"Kula va r6” och maskinen startade direkt och gick
med mycket laga varv och typiskt "fiskebatsdunk”.
Vilket harligt ljud och underbar gang!

Drott 15 hk. tillverkad 1962. Motorn blev aldrig sald

Drott motorvinsch 8 hk. tillverkad 1935

Pythagoras motorer levererades varlden 6ver och
anvandes i manga olika sammanhang. Motorerna
kunde drivas med "allt som brann i en stekpanna”.
Anvandbara branslen var bl.a. fiskleverolja (usch
sager vi fyrtiotalister om den), jordndtsolja och val
anvand motorolja.

Miljodiesel skulle funka perfekt, men den var ju
inte aktuell da det begav sig...

Ett tamligen omfattande reservdelslager finns kvar
fran tiden da produktionen var igang, men inget
saljs fran detta, men det ar fullt maojligt att tillverka
kopior.

Tack vare Stiftelsen Motorfabriken Pythagoras
Vanner finns allt detta bevarat.

Barnens Pythagoras
| det som en gang var provkoérnings- och packhall,
Varggropen, finn nu Barnens Pythagoras, en
sarskild avdelning for barn och ungdomar. De
maskiner som inte godkandes for leverans
kallades for vargar, darav namnet Vargropen. Inte
sa dramatiskt som man skulle kunna tro.
Museet satsar mycket pa program fér barn och
ungdomar, ett utmarkt initiativ.
Pedagogiska program finns for alla arskurser, fran
forskolan till och med gymnasiet och ett sarskilt
program for sarskolan.

Nattligt besok

Hur var ett kassaskap konstruerat da fabriken var
igang? Svaret fick vi da vi kom in pa davarande
direktorens kontor.

En morgon da direktéren kom till sin arbetsplats
mottes han av en mycket otrevlig syn. Under natten
hade fabriken haft ovalkommet besok,

nagon eller nagra hade skurit upp kassaskapet
med skarbrannare. Bytet blev dock magert, ett
mindre summa kontanter forsvann, men skadorna
pa skapet blev omfattande. Inte ett 6re betalades

Fore detta kassaskap




ut fran férsakringsbolaget...

Mot flera, hemliga mal ’ '
Efter det givande besoOket pa
museet var det dags for lunch
som intogs i centrala Norrtalje.
Var ordférande Bengt A utlovade
kaffepaus  "nagonstans” pa
hemvagen.

Morkret borjade lagga sig over
Uppland och pa smala, krokiga
och delvis sndiga vagar tog Kage
oss till Nostalgimuseum som
ligger cirka 11 kilometer norr om
Tierp. Detta mycket omfattande
och intressanta museum drivs
sedan manga ar tillbaka av
Margareta och Bosse Forsberg.

Bosse drev under sitt
yrkesverksamma liv en
billackering i Valbo och vi ar

b ' ' :
Opel Admiral Cabriolet 6 cyl 1938 Vauxhall Velox Saloon 1955 Lagens langa arm och Austin A40
® Somerset 1954




Radioavdelningen

manga som traffat Bosse under
traffarna hos "Byman i Storvik”.
Trots den sena
sondagseftermiddagen togs vi
emot av Bosse och Margareta
som guidade oss runt i museets
olika avdelningar.

Kaffe med suveran macka
avnjots innan det var dags att
aka hemat.
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Dodge 1939, upplandsk brandbil

e

Det fjarde och sista stoppet -
gjordes hos var medlem Anders !

Naslund i Salgsjonas, som ligger '

mellan Storvik och Hofors. f
Detta sista stopp var sa hemligt |
att Anders sjalv knappt kande till
det...

Anders, med forflutet som akare, |
har under manga &r samlat =
akerirelaterade foremal bade i
stort och litet format.

| samlingarna finns bl.a. ett par
T-Fordar, ett flertal Scania Vabis
och en Volvo LV lastbil fran
1946.

Scania Vabis 1929

Anders Naslund nr. 4 fran vanster i berattartagen E ili -

Manga ungdomars dréom under 1960-talet

Vid pass klockan 21:30 var vi
tillbaka till klubblokalen. Visst,
det blev som utlovats, en lang
dags fard mot natt.

Men jag tyckte mig marka att alla
var overens om att dagen varit
mycket givande.

Vart gar nasta resa? De som
tjanstgor pa bade var- och

hostmarknaden 2019 far veta.

E



Volkswagen

Gosta Rustas berdttar om sitt liv och
Per-Olof Ersson skrev.

Gosta Rustas ar fodd i Skavi
(Stora Skedvi) 1935-06-27 och
bor nu i Enviken. Redan fran 2
ars alder "cirkulerade det bensin
i hans adror”, se foto med Gosta i
sidovagn i knd pa mamma Ellen.
Vid styret far Karl, pa 4-ventilad,
4-vaxlad Rudge arsmodell 1929.

Sa borjar skolan, 7 ar i Stora
Skedvi, foljd av obligatorisk
skolkoksutbildning. Forsta jobbet
(ar 1949) blev i en snickerifabrik,
som bl. a. tillverkade hdnsburar.
Dar jobbade Gdsta en kort tid.
1949 — 1958 var Gosta med pa
Hedemora TT, forst som funk-
tionar, sedan som flaggvakt.
Som 15-aring 1951 boérjade
han arbeta hos Selemarks
Bilverkstad i Hedemora. Arne
"Knutte” Sundell, verkmastare
pa Selemarks, larde honom
mycket om grunden i bilar och
dess reparation. Det var bilar
inom ANA-koncernen som var
generalagent for t. ex. Chrysler,
Plymouth, Skoda, Triumph och
Fargos mindre lastbilar. Gosta
jobbade dar i 3'%ar.

Det var officiell invigning av
Bil & Buss i Falun 1954, och
da besokte Gosta den av ren

e R ¢ S e A i L 23 e

Karl, Gosta 2 dr och Ellen Rustas pd Rudge 1929 med 4-ventilsmotor med 4 vixlar




nyfikenhet. Lennart Loves, bilforsaljare
kande igen Gosta Rustas och slapade
upp honom en trappa till Fred Moberg,
verkstadschef. Moberg var sysselsatt
med att visa film om det stora bygget.
Moberg stod i ’mérkrummet” och visade
film pa stor bildskarm ner i lokalen.
Gosta blev vid detta tillfélle anstalld av
Moberg, med ena benet i mérkrummet.
Disponent var da Gdsta Stalkvist.

Bilmarkena som fanns pa Bil &
Buss verstad var: VW, Scania,
Villys Overland. Elving Karlsson var
verkmastare. (senare slutet av 50-talet,
kom Fredriksson som verkstadschef).
Bland jobbarkompisarna fanns Bertil
Salander, Stig Vestberg och Lasse Persson. Vidden
tiden kunde kunderna 6nska den serviceman de ville
ha till sin bil. En pensionerad SJ-man, Johansson,
sopade golvet hela dagen, samt vattorkade det.
Golvet var uppvarmt med ingjutna varmeslingor.
Det rena och fina golvet uppskattades av personal |
och kunderna. Tage Ljung var fastighetsskotare
och allti allo. Som nyanstalld fick Gésta 10 dagars |
grundkurs i Sundsvall 6ver dubbelhelgen. Erik
Olausson kunde engelska och tyska. Han fick
tolka vad den tyska VW-kursledaren sade. Kursen
var klar 11 nov 1954. Utbildning fortsatte 1961 —
1977.

Deltagarbevis. Herr Gosta Rustas fodd 27/6 1935 har
fran 2/11 6ill 11/11 1954 deltagit i en reparationslirokurs hos
VW-Kundtjinstskola. Wolfsburg 11/11 1954 Volkswagen-

Timmpenning var da ca 3 kronor. Ar 1954 kostade Werk GMBH pd uppdrag. 2 olésliga underskrificr

det kunden 18 kronor, enligt VW:s
prislista, att ta ur och satta i VW-motor.
Tidatgangen for detta var 18 perioder
dvs. 6 min x 18 perioder = 1,8 timmar
lika med 1 tim 48 min. Senare, 1960
kostade det 19 kronor, endast 1 krona
Okade kostnaden pa 6 ar.

Teknikern, dversattaren m.m. Séren
Kjerruds uttryck "Ogynnsamt-
sammanfallandetoleranser”,
anvandes vid svara VW-problem.
Kjerrud (som Gdsta var personligt
bekant med) medverkade vid tyska
tester i norra Sverige.

e "j_ 4-.“.
1958 vann Goésta SMK Hedemoras % T

klubbtavling i tillforlitighet i en En nojd Gésta vinnare av Hedemors SMK tlllforlltllghets—
tavling ar 1958 med VW



VW. Gosta drev eget, VW-
kontraktsverkstad, i Enviken
1962 — 1997. Sedan dess har
Gosta sysslat med kulturarbete
(hobby) med Iuftkylda VW
personbilar och Formel-Vee
racerbilar samt Porsche, T-Ford
och motorcyklar.

Forsta egna VW-bil
Gosta kopte ar 1955 en svart
VW 1950 bruksbil W18206.
1959 inkoptes for 6000:- den
hittills enda fabriksnya VW som
bruksbil.

T-Fordrenovering
- Gosta berattar vidare

Intresset for veteranbilar borjade
1963 med T-Ford. Gosta
besiktigade sin T-Ford, arsmodell
1921,imaj 1968. Den fick W1374,
i vantan pa sitt permanenta
registreringsnummer W13135,
efter 1972 CRT865.
Renoveringen skedde med tips
och hjalp av Jan Tysk under 7
ar. Bilen férvarvades i delar fran
manga Fordbilar av arsmodell
1921. Motorn hade drivit ett
troskverk i Marnas.

Rallyn och mera renoveringar.
1976 koptes, i Uppsala, en 1950
cab for renovering, klar 1982. Har
kravdes helrenovering. Numera
ags den av sonen Torbjorn. Bilen
var till Wolfsburg pa egna hjul
1988 vid ett VW-jubileum. Godsta
fick pris for langsta korstracka.
1977 fick Britt-Marie egen bil, en
1972 cabriolet jubileumsmodell
som bruksbil. En VW arsmodell
1967 koptes och byggdes om till
Baja-Bug, den var klar 1983. |
stort sett innebar ombyggnaden
att skarmar togs bort. Motorn
som monterades var en 1500 S.

VW 1955 cabriolet kdptes 1986.

1)

T-ford drsmodell 1921



osta med-55:a & Britt-

Baja-Bug
Denblev klar 1989. Den ar Irisbla,
och har hittills varit till Tyskland
tre ganger: Rehn, Moseldalen,
Wolfsburg. Bilen var ett mycket
bra pabdrjat objekt med bra
inredning.

Sedan koéptes en VW med
Smeknamn “Zwitter” arsmodell
1952 med delad bakruta.
Smeknamnet "Zwitter” kom av
en modell tillverkad endast fran
oktober 1952 till mars 1953, det
var alltsa en hybrid av féregaende
ochkommandearsmodell. Gostas
har soltak av canvas-tyg. Motorn
ar 1954 Porschemotor 1300A.
Motormodellen tillverkades i
endast 218 exemplar.

Zwitter drsmodell 1952



Formel-Vee

Tidigare, 1994, borjade intresset
for Formel-Vee for Gosta. Delar
fanns och nya inforskaffades.
Klassen introducerades av
Svenska Volkswagen. Klassen
kallades for fattigmansracer. Det
var Yard Johansson och Yngve
Back som var involverade i det.
De jobbade pa VW, och tog hem
tre bilar "Beach-Car” fran USA en
kordes av Leif Hansen, en annan
av Kurt Johansson. Kurt blev
riksmastare 1966.

Det byggdes bilar och vaxte ill
ett stort intresse bland forare i
Sverige och utomlands. Manga
klev in i bilracing i Formel Vee-
klassen, bland annat Keke
Rosberg, Niki Lauda, Gunnar
Nilsson, Esso Gunnarsson, Kurt
Johansson. Leif Hansen var
en av forarna pa de tre bilarna
som Volksvagen introducerade.
Nu koérs Formel-Vee som
historisk racing. Sedermera blev
Formel-Vee Gostas hobby efter
pensioneringen.

1995 samarbetade Gosta med

Mats Lundvall som hade en Jens
Hansens Formel-Vee arsmodell
1968. Gosta servade och
renoverade samt byggde motor.
Hanvarmedsomteammedlempa
alla tavlingar. Det var pa Brands
Hatch, SPA, Assen och Zanfort,
Nurburgring i Tyskland, samt
Finland och Norge. Det var mest
med Kurt Johansson, Bjorklinge,
men ocksa med Svenna Hedman

Formel-Vee av fabrikat VEE-MAX

" L
Johan Lund med vinnarbilen och pokaler

Sandviken, Bosse Pettersson,
Uppsala. Numera med Johan
Lund, Orresta.

2001 kopte Gosta Formel-Vee
av fabrikat RPB, arsmodell 1967.
Den saldes ca 2003. Den blev
aldrig klar.

2005 kopte Gosta Formel-Vee
GMS 3, chassinr. 2. Ar 2005 —
2006 renoverades bilen samt
byggdes motor. Den kordes av
Lasse Johnsson pa Mantorp 2006
— 2009 med framgang. Det blev
seger pa Kinnekulle 2007. Bilen
saldes 2009 till Yard Johansson,
och sedermera till Johan Lund,
Orresta. Johan vann Danska cup
2011, Formel-Vee Sverige Serien
samt Racerhistoriska klubben
2011.

Motorn ar byggd av Gdosta efter
2006 ars Formel-Vee reglemente.



Under perioden  1997-2012

! byggde Gosta 21 motorer.

Formel Vee-motorer for leverans

& till kunder i Finland, Norge och

Sverige.

A Ar 2011 kopte Gosta en Formel

Vee av fabrikat VEE-MAX, med

| chassinummer 68020 av 1968

arsmodell av Max Johansson
i Finland. Max har tillverkat 80

> . -{ byggsatser under ar 1965 — 1980.

=, e

e

Lastning i Enviken for transport till Scania-museet och 50-arsjubileet i Sodertalje,

Marcus Wallenberghallen i Sédertilje dar Sv VW VD Ake Norrman sitter i
Gdstas bil, Vid sidan Inf-chef Rickard Fagerlund
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BI. a. till Keke Rosberg ar 1970.

*. . VEE-MAX-bilen &gs fortfarande
- av Gosta.

VW 50-ars jubileum i Sverige

1998 fick Gosta uppdrag fran
VW att lana ut sin 1950 Cab.
Dessutom delar till 1948 VW som
var under renovering av VW i
Sodertélje. Gosta bidrog ocksa
med kunskap som behovdes.
Bilen visades upp i Globen vid
Jubileumsmiddagen. Pa scenen
fanns ocksa sangartisten Carola
och en Beetle som var en helt ny
modell 1998. Beetle:n sanktes
ner fran taket i Globen.

VW-Buss
Redan 1988 skaffades VW
lyxbuss arsmodell 1957. VW-
bussen introducerades ny
som taxi och skolbuss med
hogerstyrning i vanstertrafiken i
Sverige.

Det var en 23-fonsters lyxbuss.
Gosta fick besodk, vid ett tillfalle,
av broderna Forsberg, Gavle,
och de ville kopa bussen 2006.
Men bussen var €j till salu men
ni kan hjalpa till och renovera
platen i bussen, sa Gdsta. Vi hor
av oss, sa brdoderna och efter
tva veckor kom de och hamtade
bussen. 2007 var de klara. Den
var lackad varen 2008 och klar for
montering av alla delar. Bussen
besiktades varen 2009.

VW-lyxbuss arsmodell 1957.
Kristoffer Nordling, Gdsta och
lyxbussen med 23 fonster



Diplom: Som erkdnnande for utford
prestation och framgadng for Volkswagen
och Audi tilldelas Herr Gosta Rustas
utmdrkelsen ”Den gyllene Hedersndlen”
( Mottaget dar 1982 )

Har dr det besok. Kristoffer frdn dagiset kollar in Géstas buss

VW-bussen var det sista Prissamling

renoveringsobjektet Gosta
gjorde. Den var klar 2010. Aret
efter fick Gosta 4:e pris vid
Classic Car Week. Ar 2015 var
tavlingen uppdelad i europeiska
bilar och amerikanska bilar, da
blev det 1:a pris.

Prissamling och diplom fran
VW-verksamheten 1954 — 1997.
Efter pensionering har Gosta
bidragit med reservdelar samt
teknisk radgivning till manga
som reparerar Volkswagen och
Formel-Vee.

Prissamling

Bilder ur en tysk VW-broshyr




Text & foto: Peo Westlund
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1961 hade den amerikanske Grand
Prix-féraren Dan Gurney en vision
om att ta sig till Storbritannien och
ge engelsmannen en match i loppen
for standardbilar (Brittish Saloon Car
Championship), vilka dominerades av
Jaguars 3,8 liters MKII.

Dan kopte en tidig Impala 1961 med
409 cu.in. motor, utrustad enligt
polisspecifikationer med styvare
fijadring, krangningshdmmare och
storre trumbromsar. Han lade il
krangningshammare fran Corvetten
pa bakaxeln, raka ror och lite extra
kylning till frambromsarna. Allt for
att fa den 1600 kg tunga bilen mer
konkurrenskraftig mot de Iattare
Jaguarerna. Daremot behdll han
helsoffan, radion och mattorna.

Forsta provturen, pa Riverside-
banan, slogs varvrekord. Nu
bérjade amerikansk press fa upp
6gonen for Impalan och genast hanades britterna om att en
amerikansk familjebil skulle sopa banorna med de engelska
sportvagnarna.

Vél framme i England och redo for det trettonde "Trophy Meet”
6 maj 1961. Forsta traningsloppet gav en sjunde placering,
men dagen darpa kordes loppet éver en sekund snabbare an
den snabbaste Jaguaren framférd av Graham Hill.

Nu var det dags for tavlingen och britterna skakade infor det
amerikanska hotet. Graham Hill med sin skivbromsférsedda
Jaguar och den trumbromsférsedda Impalan lag i taten varv
efter varv tills det var tva varv kvar. Da brakade vanster bakhjul
ihop pa Impalan, d.v.s. félgen, och den dagen var forstord. De
bada tatférarna hann bada med att sla varvrekord med éver
150 km/tim.

Kraftigare Nascar-falgar bestélldes och monterades infor
"The Empire Trophy” pa Silverstone den 8 juli. Det ar nu allt
rasar for Gurney. Tva dagar innan tavlingen kom meddelande
om att bilen inte var typgodkénd. FlIA:s europeiska avdelning
sades inte hade fatt nagra papper fran USA, men vid ytterligare
kontroll fanns de dar, men da var det dags for kontoret att
stanga for dagen, sa var det med det.

Gurney var helt saker pa att det var det engelska Jaguar-
teamet som lag bakom, men att det var ingen idé att braka
med FIA-gubbarna.
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Bilen fotograferad vid Goodwood Revival 2018

Den planerade Europa-turnén kom av sig och bilen saldes
till en van i Australien, motorn hamnade i en speedboat och
bilen fick en sexa monterad. Bilen byggdes aven om for
vanstertrafik.

Efter ett antal &r skickades bilen till USA for att séljas. Motorn
hade letats upp och féljde med i kdpet.

Engelsmannen Ed Foster kdpte bilen och har Iatit renovera
den till det skick som den hade 1961.

Vid Goodwood Revival 2018 gjorde Chevan bra ifran sig i
St Marys Trophy” med fyrfaldiga IndyCar-championen Dario
Franchitti vid ratten

¢ FAKTARUTA ».
SNy 250 ¢
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Daniel Sexton "Dan” Gurney, fodd 1931 i New York, dod 2018
i Kalifornien, var en amerikansk racerforare.

Gurney debuterade i formel 1 sdsongen 1959 och tavlade
sedan under storre delen av 1960-talet da han vann fyra lopp.
Han avslutade sin F1-karriar sasongen 1970 med tre lopp for
McLaren.

Gurney var enligt Jim Clark "Den ende forare jag fruktade”
vilket han medgav flera ganger i intervjuer. Gurney kom som
bast fyra i forar-VM 1961, men ansags kunnat na ett battre
resultat i en annan bil. Han koérde under slutet av 1960-talet
for det egna stallet Eagle (Anglo American Racers) och vann i
detta Belgiens Grand Prix 1967.

Gurney blev for sina insatser invald i International
Motorsports Hall of Fame 1990.




\Volwe®

1972-73 renoverade jag en PV
56 fran 1939 med syftet att
visa pa Volvomirket wvid vara
veteranbilsrallyn, det var ju mest
T-fordar som gallde. Vid besok vid
Lacko slott med mina foraldrar fick
jag (32ar) fragan av en yngre man
om jag arvt bilen.

Nar jag korde in Volvon vid
Aschebergsgatan 9 1 Goteborg, lade
jag marke till att en polis-Amazon
hade stannat vid den narliggande
buss-hallplatsen. Innan jag vant
bilen pa garden, blev jag ombedd
att visa korkortet. Jag lanar det har
,5a” han och gick ut till sitt fordon.

Slaktare Alfred Anderssons bilpark pa Agatan, Morgardshammar, med en Ford V8
1936 till vanster, Volvo LV 80 samt PV 801 1938-39

Barutrustad PV 831 1950 | Smedjebacke@"
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Text & reserach: Olle Ridelius

RBUND

pvielning

ARBETARNAS MOTORED

Nar han kom tillbaka fragade han
om jag verkligen var innehavare
av korkort, ’ty de kunde inte hitta
mig 1 registret!” Jag berattade att
jag hade erhallit det 1 lumpen som
en forklaring varfor det stod utan
avgift. Han godtog forklaringen,
men foreslog att jag skulle kolla med
registret pa mandan. Under helgen
berattade min bror att man 1 radio
och teve uppmanat alla, som inte
fatt det nya korkortet, att hora av
sig och nar jag ringde upp, svarade
en dam vanligt: ”Va“ bra, dar har
vi ett till, det kommer ett nytt om
nara dar!”

Man kan ju samtidigt undra varfor
polisen kollade, var det kanske for
att jag korde in porten utan att
han hade hunnit se om det var en
aldre man vid ratten. Jag minns
att han fragade, medans han stack
in huvet 1 bilen, ”vad luktar det?”
”Moss och gammal bensin” svarade
jag, fast den nu var forsedd med ny
inredning, “man brukar ju sija att
det sitter 1 vaggarna”.

Vi upprittade ett “runda Volvo-
register” utifran MHS och jag

¥ besokte upprepade ganger Volvos
| huvudkontor samt den ende, som

var sysselsatt med att “varda” den

i fina samlingen, som var inhyst i en

hangar. Och jag ar stolt 6ver att vi
medverkade till installationen avden
1dag mycket uppskattade samlingen.
Ett av min brors barnbarn, som bor
1 Oslo, har som forsta besoksmal nar
han ar 1 Goteborg just Volvomuseet
och jag blev valdigt glad nar jag 1
Sv. Radio P1 forra aret fick hora
vilken betydelse denna samling
har for nyanstilldas introduktion 1
foretagets verksamhet.

Atskilliga ar de episoder jag fick
uppleva med min Volvo, hir nagra
av dem.



Enavgrundarnaav Storvolvoklubben, Bengt Sahlstrom,
Lund, 1 salig &minnelse, kunde fran en Volvo Carioca
PV36, som stod pa en aker 1 Dals Ed, barga en falg
for hans reservhjul, innan "Miljo Pelle” skrotade den
i Halmstad. Sjilv kunde jag radda en gardinsting i
kupén for bakrutan i ett annat vrak 1 Dalsland, som
ocksa hamnade 1 Halmstad. Bengt hade en PV52, som
deltog 1 filmen Sven Klangs kvintett nar vokalistens
(spelad av Eva Remaeus) foraldrar skulle byta och
forsaljaren = Sven Klang, sokte 6vertyga dem att en
Amazon agd av en prast, skulle var lamplig for dem.
Nir jag sag mig nodd att silja min PV 56, sedan jag
blivit av med garageplats tre ganger 1 rivningsraseriet 1
Smedjebacken, kom den att medverka till att finansiera
kopet av det anglok (=Orenstein&Koppel, 1913) med
bl.a. bakgrund 1 det narliggande valsverket och det
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Volvo Brage 1951 med Karl-Erik Ramstrom. Det var med en Brage
vid A9, Kristinehamn, som forfattaren erévrade det omtalade
korkortet 1960

Har har jag fatt chansen att visa upp min PV 56 bredvid Ake
Anderssons, Borlénge, T-Ford vid Norrbarke Gammelgard

star nu 1 det fina lokstallet fran 1874. Och paeldas till
allman glddje vid olika evenemang pa hamnomradet.

Som avslutning en marklig handelse med anknytning
till Volvo Vid genomgang avinflutet (sic!) mtrl fran Rolf
Lindgvist satt jag dar med ett kuvert med information
om en redogorelse for hur en Volvo PV 36 Carioca
ar tankt att tas till Persien av en major Bertil Rudling,
anstilld av Bofors 1934-35. Via Per-Borje Elg, MHS-

Harry Steen med PV 56 i Bjorbo

och hatobjekt” 2005, far jag kontakt med sonen Erik
Rudling, som berattar att han hade lanat ut detta
mtrl till Svenska Dagbladet men inte fatt tillbaka det.
Och kan inte forsta hur det hamnat 1 Falun, men han
blev valdigt glad om det forst kunde bli en artikel 1
Motorhistoriskt Magasin och sedan skankas till Volvo.
Det arbete Per-Borje har lagt ned 1 nummer 6, har
blivit mycket uppskattat och artikeln innehaller ocksa
bilder fran DAK ur Bengt Nordqgvists samlingar.

redaktor, som skrivit om detta 1 boken ”Stinke-sté’mkam



Text & research: Olle Ridelius

Bragehall, sager det nat?

Om inte, = f.d. danssalong i Sitra, Plintbergsvigen, Rv 70,

Sjalv lag jag pa kna omsom satt
pa huk och fyndade jazzmusik
pa 78:or 1 tva timmar, varefter
jag foljde nagra kunder pa en
trappa upp till avdelningen diverse
prylar. Och mitt framfér 6gonen
lag en stor varningstriangel for
FORD 1 sitt fordral, markt med en
tuschpenna 10:-. Jag hade tidigare
forarat innehavaren, BP-samlare,
en nyckelring och nu kom jag att
beritta att var varderade sekreterare
1 MCHK VB hade inhandlat en bat,
som hette BRAGE.

Jag sager hette, ty nar jag fragade
honom om han ville ha en 78:a
med titeln Brage Brage, de’e’lage’,
svarade han 7Aldrig 1 livet, jag

val vart ett besok!

skall
pa'n
mot

byta namn
Da byter vi
nyckelringen,
sa’ innehavaren
och strackte fram
handen.

'”

Vid vart Aarsmote,
framforde jag min
uppskattning
att Gunnar ar savil
sekreterare som
kassor och fragade om

han ville ha triangeln? "Du kan ju
lagga originalet pa hyllan 1 garaget
och stoppa 1 en annan om du sjalv
skulle behova anvanda den en dag,
som jag hoppas du slipper. Men om
nagon annan ar 1 n6d och du hjdlper

over

till, hander det den baste att den blir
kvarglomd”. Gunnar uppskattade
gavan, men vad baten heter idag vet
jag inte.

Besok Bragehall, gor det!

En dikeskirning
dir litt avhjalpt utan
medpassagerarnas histand.

T
TRAKTOR

klarar man situationen sjilv . . .
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BRUKSANVISNING FOR AUTOTRAKTOR

vid noge tilses, att gripklorna fullstdndigt
gripa am respektive kattinglanker.

Mar apporatan &F | arbetsldge och skoll
frigtiras, sker det pd foljonde sder:

Stéllinans kittingdnda angires kring
telefonstalpe, trid, buske eller dyl. anl
tig. 1, 2 0ch % Under vintertid dé marken
dr frusen, kan dwen morkkroken an-
vindos som fa@sbe, warvid denna nad-

Figdern aovlyfres ach hivarmen pressas
414% § dikeskontan eller stenfri mark.

nedat, 54 att den frémre gripkion slipper
fogel om kiftinglinken. Med eno honden
fibres denna gripkle om bokom liggonde
link samfidigh som mon siipper efter pd
havarmen. Detta wHdres wixelsis tills appo-
roten oviostars.

Apparafens legerfoppar béra smdrjos
nagon gang,

Lar Er hur Autedrakiomn erbefer iy dikes=
kbrningar sker offast | miirker.

A-B. WIKSTRAND &
Wi-BE

Mora Tel, 480, 380, 27

Dan bhnga kittingen fisfes i bilan.
Kattingen ubstrickes sé oif lankarma
bilda rak linje och inldgges sedan mel-
lan apporatens gripklar och fiddern pa-
hokes. Liron l8gges om linl@shel enl-
fig. 4 ach § sch spdnnas med oppara-
ters h@iverm, Hovormen ficlGnges med
hivarmsroren. Deén férldngda hidvormen
fres sedan slodigt fram och dter, vor-

Stallinan  anbringas i
linfdstat wnlige fig. 4.
Darefter vrides linfdsiol
i pilans riktaing til ha-
ger enligt fig. &

BERG



Z(’Z a’ZkLvet Olle Ridelius, var arkivarie, kommer under rubriken "Ur arkivet”

presentera foton fran DAK:s enorma bildskatt. Ibland med tillhérande bildtext, ibland utan.

Langkalsongrallyt ‘91

Nar arets Langkalsongrally ar genomfdrt, kan vi minnas 1991:ars upplaga med bilder fran Jan Tysks
deltagande. Start fran Strandbro bygdegard och referat i DAK-bladet nr 2 1991 av Erik Lindblom.

Deltagarna samlade utanfor Strandbro bygdegard. T.h. ser vi vinnaren, Jan Tysk, i langkalsongerna
som fortfarande fungerar som vandringspris

Gunnar Andersson haller varmen pa sin T-ford 1926 Familjerna Lasén och Tysk forsoker svar pa fragorna

23)



Varvintern 1960 arbetade jag
som assisterande virkesmatare
vid Skogsagarna i Vastra
Sverige. Varannan vecka med
en skogsinspektér i den s.k.
Risveden sdder om Trollhattan,
en legendarisk trakt omtalad i
boken "Pa bygda”. Omvaxlande
med en vecka kring Alingsas.
Den forstnamnde hade
en dieseldriven Mercedes
Benz, som tryggt tog oss
till virkesupplagen, medan vi
fardades fran Alingsas i
en Ford Customline fran
1956, med en framatlutad
chauffér da vi anvande den
nya motorvagsliknande
delen av rv. 6(E3)i 130 km/
tim.

Da denne hade funderingar %
pa att byta bil, fick vi °
provkora en ny Ford Falcon
och jag glommer aldrig den
nya bilens elegans. Men
ocksa de problem vi stod
infér, da vi skulle besdka
matplatserpavagarmeds.k.
prastrygg och virkesrester,
som pa grund av Fordens
laga frigdng, hindrade oss
att utféra manga av vara
uppdrag. Det blev bara att
fortsatta med den gamla
bilen tills jag skulle rycka
in till min varnplikt i bdérjan
av juni. Inryckningsdagen
avslutades med att vart [
motorbefal bad oss som
inte hade korkort att stanna
kvar. Och lat meddela att
"Imorgon pabdrjar ni er |
korkortsutbildning”.

Jaghadetidigareundervarenkort
uppformce-kort,mensom  privatist
hade jag inte last pa t. ex. § 38,
vilket examinatorn uppmanade
mig infor de andra att jag skulle
komma igen sen jag gjort det.
Nagra ar senare kunde jag vid
samtal med min arbetsgivare i
Trollhattan fa veta att den andre
hade fallit till fdga, uppmuntrad
av sin kollegas beskrivning av
den branslesnala “Mersan”.

Men det hade tagit sin tid innan

Text & research: Olle Ridelius

agfminn¢ Ford Faleon 1960

han hade vant sig vid skillnaden
i acceleration jamfér med
Forden.

Markligt nog satt jag 40 ar
senare i en verkstad utanfor
Borlange och hur det nu var,
sa kunde en besdOkare beratta
att hans far hade 1960 kopt en
Ford Customline i Trollhattan,
saledes den bil jag berattat om
="En haftig raggarbil!”

lllustration fran SMT nr 19 1959



Text & foto: Johan Matz

Hagt blond Soariaris Moar

Fore jul bestamde undertecknad
och kartlasaren Bengt Roos att
vi skulle forsoka uppfylla min
drom att delta i varldens storsta
vinterrally  for  veteranfordon.
Talwiajot XLVI, fritt dversatt, ” Den
46:e Vinterrundan” som agde rum
i Saarijarvi drygt 6 mil nordvast
om Jyvaskyla den 2 februari i ar.

Efter lite praktiska tips fran den
tidigare  svenske deltagaren
Bjorn Weissman borjade jakten
efter hdga smala friska 16 tums
vinterdack samt  experiment §
med att fa upp kupévarmen och
nagorlunda fart pa defrosterna.
Fordonet saknar kylargardin sa
det gallde att kla in grillen utifran.

Nar dacken val var pa plats och

kylaren pakladd gjorde vi nagra testrundor i de
osaltade delarna av kommunen, Rattviks finnmark.
Viklarade den 3 kilometer langa branta backen upp
till Finnbacka utan kok. Sedan bar det av till Bingsjo
Handel for inkdp av deras berdomda korvar.

Efter att ha packat in halva verkstan, snoskyffel,
varmeljus, filtar, olika varningsattiraljer, forsta
hjalpen, extra flaktrem och vattenpump,
kupévarmare, batteriladdare, startgas, o.s.v.,
bar det ivag till Kapellskar for vidare farjetur till
Nadendal.

Efter en god natts sémn pa farjan valde vi en lite
mindre vag de narmare 40 milen upp till Saarijarvi
for att slippa trangas med langtradarna. Vi hade
fantastiskt vinterfére utan salt, och snart visade
det sig att det ar nastan omdjligt att halla kvar den
lilla varmen, som mitt lilla varmepaket presterade,
i en fyrdorrars lika tat som en angslada. Vi slapp
langtradarna férutom en och annan timmerbil, men
vi slapp ocksa nastan alla andra bilar. Ju langre
norrut desto kallare och langre mellan orterna vilka

Ett forsok att fa varme i motorutrymmet

jag glémt namnet pa da de bestod av som minst 36
bokstaveroch slutade pa-jarvieller-koskiochibland
-koskijarvi. Da sager kartlasaren ” har du tankt pa
att vi inte métt en enda bil den sista halvtimmen”.
Det ar da man boérjar tanka pa bonden Paavo. Det
ar da man borjar fundera pa nar passerade vi ett
hus senast. Hoppas Joseph Lucas visar att han ar
den ljusets furste han utgett sig for att vara. Vi hade
i alla fall varmeljus, tandstickor, yxa och snoskyffel
och jag kunde stoltsera med ett gérauppeldmarke
fran scouterna.

Vi kom fram till Saarijarvi innan morkret foll och
tinade upp oss i hotellets bastu. Eftersom vi var
tidiga pa plats fick vi tillgang till motorvarmaruttag.
Batteriladdare pa, i med motorvarmaren och
kupévarmaren pa oljetraget, sedan tva filtar pa
huven. Under kvallen rullade dvriga deltagare in
och sedan vi konstaterat att faordighet ar en dygd
i Finland krop vi till kojs.

Nasta morgon -20 grader. 194 ekipage pa starlinjen.
Innan vi gav oss ut pa rallystrackan var det fika och
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kluriga fragor i en varm och skoén
bilverkstad.

Forsta kontrollen pa banan var
en upplogad isbana pa en sjo
mitt i Saarijarvi. Har gallde det
att kéra sa fort man vagade,
den snabbaste fick mest poang.
Sen bar det ut bland Saarijarvis
moar pa legendariska rallyvagar
som fostrat rallykungar fran
trakten som Tommi Makinen och
Juha Kankkunen. Efter 6,5 mils
njutbar koérning i ett fantastiskt
vinterlandskap dar bondgardarna
lag utspridda har och dar kom
vi fram till lunchuppehallet. En
byskola dar skolkdkspersonalen
bjod pa en fordrink i form av varm
saft och sedan kottsoppa med
finskt ragbréd och svagdricka.
Skolmatsalens vaggar var tackta
av skolplanscher, kartor och
portratt pa Finlands samtliga
presidenter samt en minnestavla
pa de fran byn som stupat i
krigen.

Sedan fortsatte rallyt de 7 milen
till malet pa likadana fantastiska
vagar. Backkrénen var sa toppiga
att bilen nastan lyfte pa kronet.

R

Ovan: Rallyvagen | Tl
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Kaiseridiket, kartlasaren
fick anvadndning av
snoskyffeln




Vi satt och njot av att slippa
stanna och sta i k6 och vanta pa
att komma fram till en kontroll,

samtidigt som vi funderade pa hur -'

skulle funktionarerna kunna kora
en segrare pa enbart fragorna i
starten och hastighetstavlingen
pa isen. Vi forstod ju att satta
upp kontroller langs banan var
ogorligt med tanke pa det stora
startfaltet.

Nar vi kom i mal och fick den
atravarda lilla plaketten forstod vi
attviejvarittillrackligtobservanta.
| deras protokoll stod det att vi
fatt poang for att dels falla ut
korriktningsvisaren samt stannat
vid stopp-plikt, men vi fick minus
bl.a. for att ej identifierat en
Oversndad Wartburg samt en
front till en Moskvitj som stod ute
pa en aker. Vi hade helt och hallet
gatt upp i den njutbara kérningen
hogt bland Saarijarvis moar.

Kvéllens galamiddag bestod
av kokt sik med korngryn och
legymer.Kartlasarenskommentar
till menyn kan ej aterges i skrift.
Infor  prisutdelningen  kunde
jag inte lata bli att citera den
legendariske backhopparen
Matti Nykanen med sitt skruvade
bevingade uttryck. ” Det ar lite
fifty-sixty hur det har kommer att
gd” . Sedan vi anyo konstaterat

Osttyska Volkspolizei évervakade det hela

D

Kor man Oppet behdvs ingen defroster

Ei——_—

att faordighet ar en

£% dygd i Finland tackade

jag alla for oss och

£ stupade i sang.

Soéndag morgon lika
kallt sa vi tog den lite
mer bebodda vagen
over Tammerfors ner till
farjan.Narvivarhemma
igen stod trippmataren
pa 1750 km.



Text & reserach: Olle Ridelius

Sears motorcykel

(1910-1919)

Sears Auto Cycle byggdes for _
Sears Roebuck and Company B——® 1913 SEARS LEADER 1913 ®c—'®
i Chicago av Aurora Automatic —

Machine Company. Vilket var

den "omtagskonstruerade” Thor- —— 3 "~ Ta—r
motorn for motorer till Indian. == Soars
Foérgasaren var en Brown and
Barlow, som reglerades med det
vanstra vridhandtaget, medan
det hdgra reglerade tandningen.
Var det sa det bdérjade med
Indians vanstergas manne?

Jag sjélv, som fardats manga N jgEmm g b Asegde 199 By Medel precmice PR a4
mil med Indian, havdar att detta

system ar logiskt trots att jag
sjalv ar halften vansterhant,
oavsett man har vridhandtag
eller s.k. pinnreglage, da
det flesta ju ar hdgerhanta.
1912 bytte Sears leverantor
och anlitade Excelsior Cycle
Company of Chicago (som
inte alls var forknippat med
Schwinn-Excelsior).  Foéretaget
byggde DelLuxe motorcykeln och
de som marknadsféordes som

Dayton, Eagle OCh CranOI'd EL T T . o ol Ll ooy ki Bl w1 il PRI K a |.IJI||‘IJ. ] I.JII: |
Sears framgaffel kom &nda o R b i R
att likna Schwinns Excelsior. fi:::'-;';":.'..'.": _:‘-F__P-" e e LR T
Sears DelLuxe Big Five MIC-LAND MPG, CO, 1214 Michilgan Are, N, Saginew (W.5.) Michigan

kallades "The Big Single with
Nearly Twinpower” Motorerna
tilverkades av F. W. Spacke,
Indianapolis, Indiana.

IMeddelandenomAutomobiltrafik
har vi funnit en Sears, som
1/3 1916 var registrerad med
W 106 i Hedemora respektive
W 760 20/2 1920. Jag fick en
gang ett erbjudande fran en
(?) Searsagare i USA att de
Indiandelar jag sOkte, kunde han
skaffa i byte mot Searsdelar. Erik
Ortlund berattade att han traffat
en svensk, som hade en Sears
= "den enda i varlden” — kanske
menade han Hedemora.




Monark, Blue ;Tiop

1960 gjorde jag lumpen och fick gratis kdrkortsutbildning. Bara nagon
manad tidigare hade jag kort upp fér mc som privatist i Géteborg med
min Monark och fatt berém av besiktningsmannen for att jag sa tydligt
vridit huvvet vanster respektive hoger i varje gatukorsning. Nagot min
korskolelarare tipsat mig om!

Jag hade kdpt hojen av en kompis brorsa, som nu grenslade en
Triumph och renoverat det spruckna baknavet for 400 kr samt forsett den
med en ny bakskarm. Som jag kapat for att fa det "ratta stuket’, vilket
inte gillades av besiktningsmannen. Vid teori-provet hade jag svarigheter
att svara pa trafiksakerhetsfragor (=inte pélast), vilket forhdrsledaren
anvande som anledning for en liten forelasning och betonade vikten
av att kunna innebdrden av §38.Till min stora gladje meddelade man
mig vid inryckningen till A9 i Kristinehamn att vi nasta dag skulle pabdrja
korkortsutbildning for bil, vilket kom att ske med Volvolastbilen Snabbe.

Min forstalangtur med Monarken foretogs i samband med midsommarledighet
till en fjalla, som feriejobbade i Marstrand och jag drog pa mig och senare henne
en rejal snuva. Sedan blev det en rejal langtur = Géteborg-Fjallbacka (féraldrarnas
sommar-viste) och pa sondagseftermiddagen till Kristinehamn, en stracka jag
annars brukade lifta. Iférd ett gratt regnstéll och BP-keps! Jorra, sen blev det en vit
Jofa-kruka.  Vid A9 var det bara "inhagnat” vid inpasseringen till regementet, sa
det fanns flera s.k. smitvagar. Nar jag varit och friat och atervande i augustimorkret,
forstorde jag formodligen morkerseendet Over en soldattrupp som hade kvallsévning,
nar stralkastarljuset svepte 6ver dem. Innan jag lamnade A9 salde jag Monarken till
en kamrat, som anvande den till jobbet med stort ndje.



